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MINISTERIO DAS INFRAESTRUTURAS E
RECURSOS NATURAIS

Instituto Nacional de Aviacao Civil
Deliberacio n.° 61/CAD-INAC/2026

Ao Abrigo do disposto na alinea c) do n.° 2 do artigo
13.° dos Estatutos do Instituto Nacional de Aviacdo
Civil (INAC), aprovados pelo Decreto-Lei n.° 44/98 de
30 de Dezembro conjugado com o previsto no artigo
3.° do anexo ao Decreto n.° 38/2011 de 16 de Novem-
bro que aprovou o regime para elaboragdo, emissdo,
emenda e aprovagdo dos regulamentos da Autoridade
de Aviacdo Civil bem como seus apéndices, anexos ao
presente diploma e que dele faz parte integrante, o
Conselho de Administragdo do INAC delibera o se-
guinte:

Artigo 1.°
Aprovacio

E aprovado o Regulamento de Aviagdo Civil de Sio
Tomé e Principe - RACSTP Pate 330.04 Normas Am-
bientais.

Artigo 2.°
Revogacio

Sao revogadas todas as disposi¢des que contrariem o
presente despacho

Artigo 3.°
Entrada em vigor

A presente deliberag@o entra imediatamente em vi-
gor.

Instituto Nacional de Aviagdo Civil em Sdo Tomé,
aos 25 de Maio de 2026.- O Presidente do Conselho de
Administracdo, Dr. Antonio dos Santos Lima,; O Vogal
Administrativo e Financeiro, Dr. Erliney Angelo do
Espirito Santo Ribeiro; A Vogal Técnica, Dr.“ Celmira
Maria da Cruz Fernandes Trindade.

Regulamento de Aviacio Civil de Sao Tomé e
Principe - RACSTP Pate 330.04 Normas Ambien-
tais

Preambulo

A Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional
(OACI) aprovou as normas ¢ praticas recomendadas

relativas a normas ambientais, em conformidade com o
disposto no artigo 37° da Convencdo sobre Aviagdo
Civil Internacional (Chicago, 1944), tendo-as consig-
nado no anexo 16, Volumes I, II, IT e IV.

Considerando a necessidade de adequacdo as ultimas
emendas feitas no anexo 16 aos Volumes [ — emenda n°
14, volume II — emenda n° 11 e volume III — emenda n°®
02, a Convencdo de Chicago de 1944, de forma a in-
corpora-las no nosso ordenamento juridico interno,
aproveitou-se para se proceder ao aperfeicoamento,
corrigindo algumas incoeréncias e a sua conformacao
com os demais regulamentos, visando igualmente a
eficiente certificagdo das aeronaves.

Assim sendo, a Autoridade Aeronautica, enquanto
entidade responsavel pela supervisdo da aviacdo civil,
propde aprovar uma nova edicdo do RACSTP Parte
330.01, por forma a acompanhar as tltimas alteracdes
adotadas pela OACI, asseverando a harmonizacdo da
regulamentacdo nacional com as normas e praticas
recomendadas no anexo 16 e estabelecendo o normati-
vo sobre a Aeronavegabilidade de uma aeronave.

Por ultimo, impde-se ressalvar que o presente
RACSTP Parte 330.01 foi submetido a consulta publi-
ca, garantindo o direito a informagdo e o direito a par-
ticipacdo da comunidade aeronautica ¢ do publico em
geral.Subpart 330.04.A - Geral

330.04.A.105 Aplicabilidade

Esta Parte aplica-se a todos os proprietarios e opera-
dores de aeronaves as quais se aplicam as normas do
Volume I ¢ do Volume II do Anexo 16, quando tais
aeronaves se encontram:

(a) Registadas em Sdo Tomé e Principe;

(b) Registadas no estrangeiro, mas operam em Sao
Tomé e Principe.

330.04.A.110 Defini¢oes

(1). Aeronave. Qualquer maquina que possa obter
sustentacdo na atmosfera a partir das reagdes do ar,
exceto as reacgdes do ar contra a superficie da Terra.

(2). Aeronave de rotor basculante. Uma aeronave
de sustentacdo motorizada capaz de descolagem verti-
cal, aterragem vertical ¢ voo lento continuo, que de-
pende principalmente de rotores acionados por um
motor montado em nacelas basculantes para sustenta-
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¢do nestes regimes de voo, ¢ de uma asa ndo rotativa
para sustentacdo em voo a alta velocidade.

(3). Aeronave de sustentacdo motorizada. Uma
aeronave capaz de descolagem vertical, aterragem ver-
tical e voo lento, que depende principalmente de dispo-
sitivos de sustentagdo acionados por um motor ou do
impulso de um ou mais motores nestes regimes de voo,
e de uma asa ndo rotativa para sustentagdo em voo
horizontal.

(4). Aeronave subsdnica. Uma aeronave que nao
consegue mante r 0 voo nivelado a velocidades
superiores a Mach 1.

(5). Avido. Uma aeronave movida a motor e cuja
sustentagdo em voo ¢ obtida principalmente por rea-
¢cOes aerodindmicas em superficies que permanecem
fixas sob determinadas condi¢des de voo.

(6). Bocal de exaustdo. Na amostragem de emissdes
de motores de turbina a gas onde os fluxos do jato nao
sdo misturados (como em alguns motores turbofan, por
exemplo), o bocal considerado é apenas o do fluxo do
gerador de gas (core). Quando, no entanto, o caudal do
jato € misturado, o bocal considerado ¢ o bocal de sai-
da total.

(7). Certificado de tipo. Documento emitido por um
Estado Contratante para definir o projeto de um tipo de
aeronave, motor ou hélice e para certificar que esse
projeto cumpre as especificacdes de aeronavegabilida-
de relevantes desse Estado.

(8). Data de fabrico. A data de emissdo do docu-
mento que atesta que a aeronave ou 0 motor em causa
esta em conformidade com os requisitos do tipo, ou a
data de um documento anélogo.

(9). Desempenho humano. As capacidades e limi-
tagdes dos seres humanos que afetam a seguranga e a
eficiéncia das operacdes aeronauticas.

(10). Equipamento externo (helicopteros). Instru-
mento, mecanismo, peg¢a, aparelho, dispositivo ou
acessorio que ¢ fixado ou se projeta do exterior do
helicoptero, mas ndo € utilizado nem se destina a ser
utilizado para a operagdo ou manobra do helicoptero
em voo, e ndo faz parte da estrutura da aeronave ou do
motor.

(11). Equipamento de bordo associado. Dispositi-
vos a bordo de uma aeronave que sdo alimentados com

energia elétrica ou ar comprimido por uma unidade de
poténcia auxiliar durante as operagdes em terra.

(12). Empuxo nominal. Para efeitos de emissodes do
motor, o impulso maximo de descolagem aprovado
pela autoridade certificadora para utilizagdo em condi-
¢Oes normais de funcionamento ao nivel do mar ISA
em condigOes estaticas e sem inje¢do de agua. O em-
puxo ¢ expresso em kilonewtons.

(13). Estado de projeto. Estado com jurisdigdo so-
bre a autoridade de concecao de tipo.

(14). Estado de registo. Estado em cujo registo a
aeronave esta inscrita.

(15). Fase de aproximacio. A fase de funcionamen-
to definida pelo periodo durante o qual o motor opera
no modo de aproximacao.

(16). Fase de subida. A fase de funcionamento de-
finida pelo periodo durante o qual o motor funciona no
modo de subida.

(17). Fase de descolagem. A fase de funcionamento
definida pelo tempo durante o qual o motor opera com
o impulso nominal.

(18). Fumo. Os materiais carbonosos nas emissoes
de escape que obscurecem a transmissao da luz.

(19). Helicoptero. Uma aeronave cuja sustentagio
em voo ¢ obtida principalmente pela reacao do ar sobre
um ou mais rotores rotativos, acionados por um motor,
em torno de eixos substancialmente verticais.

(20). Hidrocarbonetos nio queimados. O total de
compostos hidrocarbonetos de todas as classes e pesos
moleculares contidos numa amostra de gas, calculados
como se estivessem sob a forma de metano.

(21). Material particulado nao volatil (nvPM).
Particulas emitidas que existem a saida do bocal de
escape de um motor de turbina a gas e que nao volatili-
zam quando aquecidas a uma temperatura de 350 °C.

(22). Motoplanador. Uma aeronave motorizada
com poténcia suficiente para manter o voo nivelado,
mas nao para descolar pelos seus proprios meios.

(23). Numero de Fumo. O termo adimensional que
quantifica as emissdes de fumo (ver 3 do Anexo 2).
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(24). Oxidos de azoto. A soma das quantidades de
oxido nitrico e de didxido de azoto contidas numa
amostra de gés, calculada como se o 6xido nitrico esti-
vesse sob a forma de dioxido de azoto.

(25). Pés-combustiao. Modo de funcionamento de
um motor em que se utiliza um sistema de combustao
alimentado (total ou parcialmente) por ar viciado.

(26). Procedimento equivalente. Um procedimento
equivalente ¢ um procedimento de ensaio ou analise
que, embora diferente do especificado no Anexo 16,
Volume II, de acordo com o critério técnico da autori-
dade certificadora, produz niveis de emissdo efetiva-
mente iguais aos do procedimento especificado.

(27). Recertificaciio. Certificacdo de uma aeronave
com ou sem revisdo dos seus niveis de ruido de certifi-
cacdo, em relacdo a uma norma diferente daquela para
a qual foi originalmente certificada.

(28). Relacao de pressdo de referéncia. A relacao
entre a pressao total média no ultimo plano de descarga
do compressor ¢ a pressdo total média no plano de
entrada do compressor quando o motor esta a desen-
volver a poténcia de descolagem em condigdes estati-
cas ao nivel do mar ISA.

(29). Taxa de derivacao. Relagdo entre a massa de
ar que passa pelas condutas de derivacao de uma turbi-
na a gas e a massa de ar que passa pelas camaras de
combustdo, calculada na poténcia maxima quando o
motor esta parado numa atmosfera internacional padrao
ao nivel do mar.

(30). Taxi/marcha lenta em terra. As fases opera-
cionais que envolvem o taxi e o ralenti entre o arranque
inicial do(s) motor(es) de propulsdo e o inicio da corri-
da de descolagem, e entre 0 momento da saida da pista
e o encerramento final de todos os motores de propul-
sdo.

(31). Unidade de poténcia auxiliar (APU). Unida-
de de poténcia autonoma a bordo de uma aeronave que
fornece energia elétrica ou ar comprimido aos equipa-
mentos de bordo durante operagdes em terra ou em voo
e esta separada do(s) motor(es) de propulsao.

(32). Versao derivada. Um motor de turbina a gas
para aeronaves da mesma familia genérica que um
motor originalmente certificado, com caracteristicas
que mantém o design basico do motor e da camara de
combustdo do modelo original e para o qual outros

fatores, a critério da autoridade certificadora, ndo fo-
ram alterados.

(33). Versao derivada de uma aeronave. Uma ae-
ronave que, do ponto de vista da aeronavegabilidade, é
semelhante ao prototipo que obteve a certificagdo de
ruido, mas que incorpora modifica¢des de tipo que
podem afetar adversamente as suas caracteristicas de
ruido.

(34). Versao derivada de um helicoptero. Um he-
licoptero que, do ponto de vista da aeronavegabilidade,
¢ semelhante ao prototipo que obteve a certificagdo de
ruido, mas que incorpora modifica¢des de tipo que
podem afetar negativamente as suas caracteristicas de
ruido.

330.04.A.115 Nomenclatura: Simbolos e Unidades

(1). Velocidade
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Simbolo

Unidade

significado

CrR

m/s

Velocidade de referéncia do som. Velocidade do som a uma temperatura de referéncia (25
°C).

CHR

m/s

Velocidade de referéncia do som, a altitude da aeronave. Velocidade de referéncia do som
em funcdo da temperatura ambiente — com base no pressuposto de uma variagdo vertical do
gradiente de 0,65 °C por 100 m — para o dia de referéncia a altitude de referéncia da aero-
nave acima do nivel médio do mar.

MATR

Numero de Mach de referéncia da pa dianteira do rotor do helicoptero. Soma da velocidade
de rotagdo da ponta da pa do rotor de referéncia e da velocidade de referéncia do helicop-
tero, dividida pela velocidade de referéncia do som.

MH

Numero de Mach periférico da hélice. Raiz quadrada da soma do quadrado da velocidade de
teste da hélice e do quadrado da velocidade de teste da aeronave, dividida pela velocidade
do som no teste.

MHR

Numero de Mach periférico de referéncia da hélice. Raiz quadrada da soma do quadrado
da velocidade de rotacdo de referéncia da hélice no teste e do quadrado da velocidade de
referéncia da aeronave no teste, dividida pela velocidade de referéncia do som no teste.

Best R/C

Taxa de subida ideal. Taxa de subida maxima aprovada a rota¢do mdaxima do motor.

VAR

Velocidade de referéncia ajustada. Para um dia de teste ndo normalizado, a velocidade de
referéncia do helicoptero é ajustada para atingir o mesmo numero de Mach periférico da pa
em avango que a velocidade de referéncia em condi¢oes normais.

VCON

Velocidade maxima em modo de conversdo. Velocidade nunca ultrapassada por uma aerona-
ve de rotor basculante em modo de conversao.

VG

Velocidade em relag¢do ao solo. Velocidade da aeronave em relagdo ao solo.

VGR

Velocidade de referéncia em relagdo ao solo. Velocidade real da aeronave em relagdo ao
solo na dire¢do do deslocamento, em condigoes de referéncia. VGR ¢ a componente hori-
zontal da velocidade de referéncia da aeronave, VR.

VH

Velocidade mdxima em voo nivelado. Velocidade maxima de um helicoptero que voa em voo
nivelado e opera com poténcia maxima continua.

VMCP

Velocidade maxima em voo nivelado. Velocidade maxima de uma aeronave tiltrotor a voar
em voo nivelado, operando em modo de avido com poténcia mdxima continua.

VMO

Velocidade maxima de funcionamento. Velocidade mdaxima de operagdo de uma aeronave de
rotor basculante, que ndo deve ser deliberadamente excedida.

VNE

A velocidade anemométrica nunca deve ser excedida. Velocidade anemométrica maxima de
funcionamento que ndo deve ser deliberadamente ultrapassada.

Velocidade de referéncia. Velocidade real da aeronave nas condicoes de referén-
cia, na dire¢do da trajetoria de voo de referéncia.

Nota: Este simbolo ndo deve ser confundido com o simbolo normalmente utilizado
para a velocidade de inclinagdo da aeronave durante a descolagem.

VREF

Velocidade de referéncia para aterragem. Velocidade da aeronave, numa configuragdo de
aterragem especifica, no ponto em que cruza a altura da tela de aterragem para determinar a
distdancia de aterragem em aterragens manuais.

VS

Velocidade de referéncia para aterragem. Velocidade da aeronave, numa configuragdo de
aterragem especifica, no ponto em que cruza a altura da tela de aterragem para determinar a
distdancia de aterragem em aterragens manuais.

VTIP

Velocidade de perda. Velocidade minima constante no ar durante a configuragdo de aterra-
gem.

Vtip

Velocidade periférica. Velocidade de rotagdo da ponta de um rotor ou hélice em condigoes
de ensaio, sem considerar a componente de velocidade da aeronave.

VtipR

Velocidade periférica de referéncia. Velocidade de rotag@o da ponta de um rotor ou hélice em
condigdes de referéncia, sem qualquer componente de velocidade da aeronave.

Velocidade correspondente a taxa de subida ideal. Teste a velocidade para a taxa de subida
ideal na descolagem.

V2

Velocidade de descolagem segura. Velocidade minima para uma descolagem segura.
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(2). Tempo

Simbolo Unidade | significado

t0 s Duragdo de referéncia. Duragdo utilizada como referéncia na equagdo de integragdo para
o cdlculo do EPNL, em que t0 = 10 s.
tR s Tempo de recepgdo de referéncia. O tempo de recepgdo de referéncia é calculado a partir

do tempo de referéncia da posi¢do da aeronave e da distdncia entre a aeronave e o micro-
fone utilizado no procedimento de integragdo..

At s Intervalo de tempo. Numero de intervalos de tempo iguais entre os espectros das bandas de
um ter¢o de oitava, em que At = 0,5 s.
tR s Intervalo de tempo de referéncia. Duragdo efetiva de um intervalo de tempo entre os tem-

pos de recegdo de referéncia associados aos pontos PNLT utilizados no método integrado.

(3). Indice

Simbolo | Unidade | significado

i B Indice de banda de frequéncia. Um indicador numérico que designa uma das 24 bandas de
tercos de oitava cujas frequéncias médias geométricas nominais variam de 50 Hz a 10.000
Hz.

k Indice de intervalo de tempo. Um indicador numérico que designa um dos espectros de 0,5

segundos numa variag¢do temporal do ruido. Para o método integrado, o intervalo de tempo
ajustado associado a cada valor de k ira provavelmente diferir do intervalo de tempo inicial
de 0,5 segundos quando projetado nas condigdes de referéncia.

kF Primeiro identificador do intervalo de tempo. Indice do primeiro ponto onde o nivel de rui-
do esta 10 dB abaixo do maximo na variagdo dos valores discretos de PNLT medidos em
fungdo do tempo.

kFR Primeiro identificador do intervalo de tempo de referéncia. Indice do primeiro ponto em que
o nivel de ruido esta 10 dB abaixo do maximo na varia¢do dos valores discretos de PNLT
em fungdo do tempo para o método integrado.

kL Ultimo identificador do intervalo de tempo. Indice do iltimo ponto em que o nivel de

ruido estd 10 dB abaixo do maximo na variagdo dos valores discretos de PNLT me-

didos em fungdo do tempo.

kLR Ultimo identificador do intervalo de tempo de referéncia. Indice do iltimo ponto em que o
nivel de ruido estd 10 dB abaixo do mdximo na variacdo dos valores discretos de PNLT ao

longo do tempo para o método integrado.

M _ Indice maximo do intervalo de tempo PNLTM. Indice do intervalo de tempo PNLTM
t S Tempo decorrido. Tempo medido a partir de um ponto de referéncia zero.
tl s Tempo do primeiro ponto em que o nivel de ruido esta 10 dB abaixo do maximo. Tempo do

primeiro ponto em que o nivel de ruido esta 10 dB abaixo do mdaximo em fung¢do continua do
tempo (ver kF).

2 S Tempo do ultimo ponto em que o nivel de ruido esta 10 dB abaixo do maximo. Tempo do
ultimo ponto em que o nivel de ruido estd 10 dB abaixo do mdximo em fun¢do continua do
tempo (ver kL).
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(4). Medidas de Ruido

Simbolo

Unidade

significado

EPNL

EPNdB

Nivel de ruido percebido efetivo. Um avaliador de um digito para a passagem de uma aero-
nave, que tem em conta os efeitos subjetivos do ruido da aeronave nos seres humanos, equi-
valente a integragdo do nivel de ruido percebido (PLN) ao longo da duragdo do ruido ajus-
tada para ter em conta as irregularidades espectrais (PNLT) e normalizada para uma
duragdo de referéncia de 10 segundos (ver Anexo 2, secgdo 4.1 para especificagées).

EPNLA

EPNdB

Abordagem EPNL. Nivel efetivo de ruido percebido nos pontos de medicdo de referéncia de
ruido de aproximacao da aeronave.

EPNLF

EPNdB

EPNL de sobrevoo. Nivel efetivo de ruido percebido nos pontos de medi¢do de referéncia do
ruido de sobrevoo das aeronaves.

EPNLL

EPNL lateral. Nivel de ruido percebido efetivo nos pontos de referéncia de medig¢do do ruido
lateral da aeronave.

LAE

Nivel de Exposi¢do ao Ruido (NEL). Nivel de ruido unico para a passagem de uma aeronave,
igual a integragdo do nivel sonoro ponderado A [dBA(A) ao longo da duragdo do ruido,
normalizado para uma duragdo de referéncia de um segundo] (ver Anexo 4, sec¢do 3, para
especificagoes).

LaAs

Nivel sonoro ponderado A lento. Nivel de ruido com um coeficiente de ponderagdo de fre-
quéncia A e um coeficiente de ponderagdo temporal S num instante especifico.

LASmax

Nivel maximo de ruido ponderado A a baixas velocidades. Valor maximo de LAS num inter-
valo de tempo especifico.

LASmaxR

Nivel maximo de referéncia de som lento ponderado em A. Valor mdximo de LAS (nivel de
som lento) num intervalo de tempo especifico, corrigido para as condi¢bes de referéncia.

LIMITA

Limite EPNL de aproximagdo. Nivel maximo de ruido permitido nos pontos de referéncia de
medi¢do de ruido de aproximacgdo da aeronave.

LIMITF

Limite de sobrevoo da EPNL. Nivel mdximo de ruido permitido nos pontos de medi¢do de
referéncia de ruido de sobrevoo de aeronaves.

LIMITL

Limite EPNL lateral. Nivel maximo de ruido permitido nos pontos de medicdo de referéncia
de ruido lateral da aeronave.

noy

Ruido percebido. Ruido percebido do nivel de pressdao sonora de uma banda de um ter¢o de
oitava num determinado espectro.

noy

Ruido total percebido. Ruido total percebido de um determinado espectro calculado a partir
dos 24 valores de n.

PNL

PNdB

Nivel de ruido percebido. Avaliador de ruido baseado na percegdo dos efeitos subjetivos do
ruido de banda larga percecionado num determinado momento durante a passagem de uma
aeronave. Trata-se do nivel de ruido determinado empiricamente como sendo tdo elevado
como 1 kHz de uma banda de um terco de oitava de uma amostra de ruido aleatorio (ver
Anexo 2, secg¢do 4.2 para obter especificagies).

PNLT

TPNdB

Nivel de ruido percebido corrigido para tons puros. Valor NLP de um determinado espectro
corrigido para ter em conta as irregularidades espectrais.

PNLTR

TPNdB

Nivel de ruido percebido de referéncia corrigido para tons puros. Valor PNLT corrigido
para condigoes de referéncia.

PNLTM

TPNdB

Nivel maximo de ruido percebido corrigido para tons puros. Valor maximo de PNLT (Nivel
de Ruido Percecionado) durante um periodo especifico, corrigido pelo ajuste de partilha de
largura de banda AB..

PNLTMR

TPNdB

Nivel maximo de ruido percebido de referéncia corrigido para tons puros. Valor mdximo de
PNLTR durante um periodo especifico, corrigido pelo ajuste da partilha de largura de banda
4B no método simplificado e ABR no método integrado.
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SPL dB Nivel de pressdo sonora. O nivel sonoro, relativo ao nivel de referéncia de 20 uPa num determi-
nado instante dentro de uma gama de frequéncias especificada. E igual a dez vezes o logaritmo
decimal da razdo entre o valor médio, obtido ao longo de um periodo especificado, do quadrado
do nivel de pressdo sonora e o quadrado do nivel de pressdo sonora de referéncia de 20 uPa.
Nota: Na certificagdo acustica de aeronaves, é geralmente considerada uma banda especifica de
um ter¢o de oitava, por exemplo, SPL(i,k) para a i-ésima banda do k-ésimo espectro nas varia-
¢oes do ruido da aeronave ao longo do tempo.

SPLR dB Nivel de pressdo sonora de referéncia. Nivel de pressdo sonora da banda de um ter¢o de oitava
ajustado as condigoes de referéncia.

SPLS dB Nivel de pressdo sonora ponderado lentamente. Valor dos niveis de pressdo sonora na banda de
um ter¢o de oitava com um coeficiente de ponderagdo temporal S.

Al TPNdB juste do PNLTM para o Anexo 2 ou Suplemento F. No método de ajuste simplificado, deve ser|

adicionado um ajuste ao EPNL medido para ter em conta as variag¢oes no nivel de ruido atribuiveis
as diferencgas na absor¢do atmosférica e no comprimento do percurso do ruido entre as condigées
de teste e de referéncia no PNLTM.

dB (A) |Ajuste do PNLTM para o Anexo 2 ou Suplemento F. No método de ajuste simplificado, deve ser
adicionado um ajuste ao EPNL medido para ter em conta as variagdes no nivel de ruido atribuiveis
as diferengas na absor¢@o atmosférica e no comprimento do percurso do ruido entre as condi¢des de
teste e de referéncia no PNLTM.

dB (A) |De acordo com o Anexo 6, para aeronaves com propulsdo por hélice com uma massa nao superior a
8.618 kg, deve ser adicionado um ajuste a0 LASmax medido para compensar as variagdes do nivel
de ruido atribuiveis as diferencas entre as altitudes de teste e de referéncia da acronave.

A2 TPNdB 4juste de tempo para o Anexo 2 ou Suplemento F. No método de ajuste simplificado, deve ser adi-
cionado um ajuste ao EPNL medido para compensar as variagbes no nivel de ruido atribuiveis as
diferencas entre a velocidade de teste e a velocidade de referéncia da aeronave e a sua posi¢dao
relativa em relagdo ao microfone.

dB (A) |De acordo com o Anexo 4, devem ser adicionados ajustes ao LAE medido para compensar as varia-
coes do nivel de ruido atribuiveis as diferengas entre a velocidade de referéncia e a velocidade ajus-
tada..

dB (A) |De acordo com o Anexo 6, para aeronaves com propulsdo por hélice com uma massa nao superior aj
8.618 kg, deve ser adicionado um ajuste a0 LASmax medido para compensar as variagdes do nivel
de ruido atribuiveis as diferengas entre os numeros de Mach periféricos das hélices de teste e de
referéncia.

AA(I) dB IAjuste da absor¢do atmosférica. Para as aeronaves avaliadas de acordo com o Anexo 2, o ajuste
total da absor¢do atmosférica calculado para uma banda de um terco de oitava i para as condigdes
atmosféricas do dia do teste.

AAR() dB IAjuste da absor¢do atmosférica de referéncia. Para as aeronaves avaliadas de acordo com o Anexo
2, o ajuste total da absor¢@o atmosférica calculado para uma banda de um ter¢o de oitava i para
condi¢des atmosféricas de referéncia.

A3 TPNdB |4juste da fonte de ruido para o Anexo 2. No método de ajuste simplificado ou integrado, o ajuste a
adicionar ao EPNL medido tem em conta as variagoes do nivel de ruido atribuiveis a diferentes
mecanismos de produgdo de ruido entre as condi¢des de teste e de referéncia.

dB (A) |De acordo com o Anexo 6, para aeronaves com propulsdo por hélice com uma massa ndo superior a
8.618 kg, deve ser adicionado um ajuste a0 LASmax medido para compensar as variagdes do nivel
de ruido atribuiveis as diferengas entre a poténcia do motor de teste e a poténcia do motor de refe-
réncia.

A dB (A) juste da absor¢do atmosférica para o Anexo 6. Para aeronaves com propulsdo por hélice com
uma massa ndo superior a 8.618 kg, deve ser adicionado um ajuste ao LASmax medido para com-
pensar as variagoes do nivel de ruido devido a alteragées na absor¢do atmosférica atribuiveis a
diferenca entre a altura de teste e a altura de referéncia da aeronave.

AB TPNdB 4juste de partilha de banda. Este ajuste é adicionado ao PNLT mdximo para compensar a possivel
upressdo de uma tonalidade devido a partilha de um ter¢o de oitava da banda dessa tonalidade. O
\IPNLTM é igual ao PNLT mdximo mais AB.

ABR TPNdB 4juste de referéncia para partilha de banda. Este ajuste é adicionado ao PNLTR mdximo no méto-
do integrado para compensar a possivel supressdo de um tom devido a partilha de um terco de uma
oitava da banda desse tom. O PNLTMR é igual ao PNLTR maximo mais ABR.

Apic TPNdB djuste de pico. Ajuste a adicionar ao EPNL medido quando o PNLT para um pico secunddrio,
determinado no cadlculo do EPNL a partir dos dados e ajustado as condi¢oes de referéncia, for|
superior ao PNLT para o espectro PNLTM ajustado.
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(5). Calculo do PNL e do factor de corre¢ao da tona-

lidade

Simbolo Unidade | significado

C dB Fator de corregdo de tom. Um fator a adicionar ao processamento de linguagem natural
(PLN) de um determinado espectro para compensar a presenca de irregularidades espec-
trais, como 0s tons.

f Hz Frequéncia. Média geométrica nominal da frequéncia de uma banda de um terco de oitava.

F dB AdB. Diferenca entre o nivel de pressdo sonora inicial e o nivel de pressdo
sonora final de um ruido de banda larga numa gama de um tergo de oitava
dentro de um determinado espectro.

Logn(a) | _ Coordenada de descontinuidade de ruido. Valor de log n no ponto de intersec¢ao das li-
nhas que representam a varia¢do do nivel de pressdo sonora (SPL) em fun¢do de log n.

M _ Inclinagdo inversa do ruido. Valores inversos das inclinagées das rectas que representam as
variagoes do nivel de pressdo sonora (SPL) em fungdo do logaritmo natural de n.

s dB Inclinagdo do nivel de pressdo sonora. Variagdo entre os niveis de pressdo sonora de bandas
adjacentes de um terco de oitava num determinado espectro.

As dB Variagdo da inclinagdo do nivel de pressdo sonora

sl dB Inclinagdo corrigida do nivel de pressdo sonora. Variagdo entre os niveis de pressdo sonora
corrigidos de bandas adjacentes de um ter¢o de oitava num determinado espectro.

] dB Inclinag¢do média do nivel de pressdo sonora.

SPL(a) dB Nivel de descontinuidade de ruido. Valor de SPL na coordenada de descontinuidade das li-
nhas que representam a varia¢do do SPL em fungdo de log n.

SPL(a) dB Nivel de descontinuidade de ruido. Valor de SPL na coordenada de descontinuidade das li-
nhas que representam a varia¢do do SPL em fungdo de log n.

SPL(b) dB Niveis de intercegdo de ruido. Intersecgdo das linhas que representam as variagoes do nivel

SPL(c) de pressdo sonora (SPL) em fungdo de log n com o eixo dos y.

SPL(d) dB Nivel de descontinuidade de ruido. Valor de SPL na coordenada de descontinuidade em que
log n éigual a —1.

SPL(e) dB Nivel de descontinuidade de ruido. Valor de SPL na coordenada de descontinuidade em que
log n éigual a 0,3.

SPL’ dB Nivel de pressdo sonora corrigido. Primeira aproximagdo do nivel de pressdao sonora de rui-
do de banda larga numa gama de um tergo de oitava de um determinado espectro.

SPL” dB Nivel final de pressdo sonora de ruido em banda larga. Segundos e ultimos valores aproxi-
mados do nivel de pressdo sonora do ruido em banda larga numa banda de um tergo de oi-
tava de um determinado espectro.

(6). Geométria da trajetoria de voo

Simbolo Unidade | significado

H m Altura. Altura da aeronave no ponto em que a trajetoria de voo intercepta o plano geométri-
co vertical perpendicular a trajetoria de referéncia no solo, na localizagdo do microfone cen-
tral.

HR m Altura de referéncia. Altura de referéncia da aeronave no ponto em que a trajetoria de voo
de referéncia interceta o plano geométrico vertical perpendicular a trajetoria de referéncia
no solo, na localizagdo do microfone central.

X m Posi¢do da aeronave ao longo da rota. Coordenadas da posi¢do da aeronave no eixo x num
determinado instante.

Y m Posicao lateral da aeronave em relagdo a rota de referéncia. Coordenada da posi¢do da
aeronave ao longo do eixo y num determinado instante.

4 m Posicdo vertical da aeronave em relagdo a rota de referéncia. Coordenada da posi¢do da
aeronave ao longo do eixo z num determinado instante.
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0 graus Angulo de emissdo acustica. O angulo entre a trajetoria de voo e o caminho direto de
propagacdo do som em dire¢cdo ao microfone. E idéntico para as trajetorias de voo medi-
das e de referéncia.

) graus Angulo de visdo. O dngulo entre o percurso de propagacdo do som e um plano horizontal
que passa pelo microfone, onde o percurso de propagagdo do som é definido como uma linha
que passa por um ponto de emissdo acustica no percurso de propaga¢do medido e pelo dia-
fragma do microfone.

yR graus Angulo do local de referéncia. O dngulo entre o percurso de propaga¢do sonora de referén-
cia e um plano horizontal que passa pela localizag¢do do microfone de referéncia, onde o per-
curso de propagagdo sonora é definido como uma linha que passa por um ponto de emissdo
acustica no percurso de referéncia e pelo diafragma do microfone de referéncia.

(7). Outras definigdes

Simbolo Unidade | significado

antilog - Antilogaritmo na base 10.

D m Diametro. Diametro da hélice ou do rotor.

D15 m Distdancia de descolagem. A distancia de descolagem necessaria para que uma aeronave
atinja uma altura de 15 m acima do nivel do solo.

e Numero de Euler. Uma constante matemdtica que representa a base do logaritmo natu-

- ral, aproximadamente igual a 2,71828.

log - Logaritmo de base 10.

N rpm Velocidade da hélice

N1 pm Velocidade do compressor. Velocidade do compressor de baixa pressdo da turbomdaquina
no primeiro estagio.

RH % Humidade relativa. Humidade relativa do ar ambiente

T °C Temperatura. Temperatura ambiente

u m/s Componente da velocidade ao longo da estrada. Componente do vetor velocidade ao lon-
go da estrada de referéncia.

v m/s Componente transversal da velocidade do vento. Componente do vetor velocidade do ven-
to perpendicular a estrada de referéncia na dire¢do horizontal.

a dB/100 m | Coeficiente de absor¢do atmosférica de ensaio. Taxa de atenuagdo sonora atribui-
vel a absor¢do atmosférica numa banda especifica de um tergo de oitava para a
temperatura e humidade relativa do ar ambiente medidas.

oR dB/100 m | Coeficiente de absor¢do atmosférica de referéncia. Taxa de atenuagdo sonora atribuivel

a absorg¢do atmosférica numa banda especifica de um tergo de oitava para uma tempera-
tura ambiente e humidade relativa de referéncia.
M Pardmetro de desempenho acustico do motor. Para aeronaves a jato, normalmente a ve-

locidade normalizada do compressor de baixa pressdo, o impulso normalizado do motor
ou a taxa de compressdo do motor sdo utilizados para calcular o ajuste do ruido na fonte.

330.04.A.120abreviaturas

Os seguintes acronimos ¢ abreviaturas sdo usados
nesta Parte:

(a) NAA — Autoridade nacional de aviagdo civil de
um Estado Contratante;
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(b) RAC STP — Regulamentos de Aviagao Civil de
Sdo Tomé e Principe;

330.04.B — Certificacao de Ruido
330.04.B.100 Aplicabilidade

(a) As disposic¢des do presente regulamento aplicam-
se a todas as aeronaves que estejam ou venham a estar
registadas em S@o Tomé e Principe.

(b) O INAC valida a certificagdo de ruido inicial rea-
lizada pelo Estado de concepc¢do de uma aeronave com
base em especificacdes pelo menos equivalentes as
normas aplicaveis estabelecidas no Anexo 16, Volume
1, da Convengao sobre Aviacao Civil Internacional:

1) Para aeronaves a jato subsonicas, nos Capitulos 2,
3, 4 ¢ 14 da Parte 2 do Anexo 16, Volume I, conforme
aplicavel;

2) Para aeronaves turbo-hélice, nos Capitulos 3, 4, 5,
6, 10 e 14 da Parte 2 do Anexo 16, Volume I, conforme
aplicavel;

3) Para helicopteros, nos Capitulos 8 e 11 da Parte 2
do Anexo 16, Volume I, conforme aplicavel; e

4) Para aeronaves supersonicas, no Capitulo 12 da
Parte 2 do Anexo 16, Volume I, conforme aplicavel.

(c) A certificagdo de ruido deve ser concedida ou va-
lidada pelo INAC com base em provas satisfatorias de
que a aeronave cumpre requisitos que sejam, no mini-
mo, equivalentes as Normas aplicaveis especificas no
presente regulamento.

(d) No caso de um pedido de recertificagdo de ruido,
esta sera concedida para uma aeronave com base em
provas satisfatorias que demonstrem que a aeronave
cumpre especificacdes pelo menos equivalentes as
normas aplicaveis estabelecidas no Anexo 16, Volume
I da Convencdo da ICAO. A data utilizada para deter-
minar a base para a recertificagdo sera a data de aceita-
¢do do pedido inicial de recertificagdo.

(e) Qualquer pessoa singular ou coletiva em nome
da qual uma aeronave esteja ou venha a ser registada
em S3o Tomé e Principe, ou o seu representante, pode
solicitar um certificado de ruido para essa aeronave,
nos termos do presente regulamento.

(f) Sao Tomé e Principe reconhecera a validade de
um certificado de ruido emitido por outro Estado Con-

tratante, desde que as especificagdes ao abrigo das
quais foi emitido sejam, no minimo, equivalentes as
normas aplicaveis estabelecidas no Anexo 16, Volume
1, da Convengao sobre Aviagao Civil Internacional.

(g) O INAC suspendera ou revogara o certificado de
ruido de uma aeronave registada no Gabao se a referida
aeronave deixar de cumprir as normas de ruido aplica-
veis. O INAC nao revertera a suspensao de um certifi-
cado de ruido, nem concedera um novo certificado, até
que a aeronave em causa seja considerada, apoés uma
nova inspe¢do, em conformidade com as normas de
ruido aplicaveis.

(h) Sao Tomé e Principe aceita o certificado de ruido
inicial emitido pelo Estado de Desenho. Contudo, as
especificagdes segundo as quais esta certificagdo foi
emitida devem ser, no minimo, equivalentes as normas
aplicaveis estabelecidas na atual emenda ao Anexo 16,
Volume 1, da Convengao sobre Aviagdo Civil Interna-
cional, na data do pedido de certificagdo de tipo.

(1) O certificado de ruido, em conformidade com o
modelo constante do Anexo 1 do presente regulamento
e emitido pelo INAC, constitui o documento compro-
vativo da certificacdo de ruido. O certificado de ruido
deve ser transportado a bordo da aeronave.

Para ser utilizada em territorio sdo-tomense, toda a
aeronave devera ter a bordo um certificado de ruido, se
aplicavel, emitido ou validado pelo Estado de registo.

330.04.B.105 Pedido do certificado de ruido

(a) Todo o proprietario de uma aeronave registada
em Sao Tomé e Principe, ou o seu representante, deve-
ra solicitar um certificado de ruido quando a aeronave
for elegivel,

(b) O pedido deve ser feito através de um formulario
disponivel no site do INAC.

(c) Todas as solicitagdes devem incluir:

(1) Para uma aeronave nova:
(i) Um certificado de conformidade emitido de
acordo com os requisitos de acronavegabilida-
de aplicaveis, ou
(i1) Informagdes sobre o ruido determinadas de

acordo com os requisitos de nivel de ruido
aplicaveis;
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(2) Para uma aeronave utilizada:

(1) Informagdes sobre o ruido determinadas de
acordo com os requisitos de nivel de ruido
aplicaveis; e

(i1) Registos que comprovem o estado de pro-
dugdo, modificagdo ¢ manutengdo da acronave

(d) O requerente de um certificado de ruido deve
fornecer a Autoridade a seguinte informagao:

(1). O tipo e a designacdo da aeronave; e

(2). O ntimero de série da aeronave ¢ as marcas de
registo; e

(3). Uma declaracdo sobre quaisquer alteragdes in-
corporadas para fins de conformidade com as normas
de certificag@o de ruido aplicaveis; e

(4). A massa maxima certificada a descolagem em
que foi demonstrado o cumprimento com as normas de
certificagdo de ruido aplicaveis; e

(5). A referéncia a suplementos ou revisdes do ma-
nual de voo que sdo requeridos para a conformidade
com as normas de certificagdo de ruido aplicaveis; e

(6). O certificado de ruido, ou um documento que
atesta a certificacdo de ruido emitida pela Autoridade
Aeronautica do Estado que emitiu o certificado, em
conformidade com as normas adequadas do volume I
do Anexo 16 da ICAO.

330.04.B.110 Emissao do Certificado de Ruido

(a) Os documentos comprovativos apresentados com
o pedido de certificado de ruido serdo avaliados pela
ANAC.

(b) O requerente tem direito ao certificado de ruido,
ou a validagdo do certificado de ruido, quando a Auto-
ridade considere que o requerente demonstrou que a
acronave estd em conformidade com as normas ade-
quadas do volume I do Anexo 16 da ICAO;

(¢) O certificado de ruido contém as seguintes in-
formagdes:

Sec¢do 1. Nome do Estado.

Seccdo 2. Titulo do documento de certificagao de ru-
ido.

Secgdo 3. Numero do documento.

Sec¢do 4. Marca de nacionalidade ou marca comum
e marcas de matricula.

Seccdo 5. Fabricante e designagdo da aeronave pelo
fabricante.

Sec¢do 6. Nuimero de série da acronave.
Seccdo 7. Fabricante, tipo € modelo do motor.

Seccdo 8. Tipo e modelo das hélices para aeronaves
com propulsdo por hélice. Seccdo 9. Peso maximo a
descolagem em quilogramas.

Seccdo 10. Peso maximo de aterragem em quilo-
gramas para os certificados emitidos ao abrigo dos
Capitulos 2, 3, 4, 5, 12 e 14 do Anexo 16 da Conven-
¢do.

Seccdo 11. Capitulo e seccdo do Anexo 16 da Con-
vencdo ao abrigo do qual a aeronave foi certificada.

Seccdo 12. Modificagdes adicionais efetuadas para
efeitos de conformidade com as normas de certificacao
de ruido aplicaveis.

Secgdo 13. Nivel de ruido lateral/poténcia méaxima
na unidade relevante para os documentos emitidos de
acordo com os Capitulos 2, 3, 4, 5, 12 e 14 do Anexo
16 da Convengao.

Seccdo 14. Nivel de ruido de aproximagao na unida-
de relevante para os documentos emitidos nos termos
dos Capitulos 2, 3, 4, 5, 8, 12, 13 ¢ 14 do Anexo 16 da
Convencao.

Seccdo 15. Nivel de ruido de sobrevoo na unidade
relevante para os documentos emitidos nos termos dos
Capitulos 2, 3, 4, 5, 12 ¢ 14 do Anexo 16 da Conven-
¢ao.

Seccdo 16. Nivel de ruido de sobrevoo na unidade
relevante para os documentos emitidos nos termos dos
Capitulos 6, 8, 11 e 13 do Anexo 16 da Convengao.

Sec¢do 17. Nivel de ruido na descolagem na unidade
relevante para os documentos emitidos nos termos dos
Capitulos &, 10 e 13 do Anexo 16 da Convengao.

Seccdo 18. Declaracdo de conformidade, incluindo
referéncia ao Anexo 16, Volume 1.
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Secgdo 19. Data de emissdo do documento de certi-
ficagdo de ruido. Secc¢do 20. Assinatura da Autoridade.

(d) O certificado de ruido é emitido nas linguas Por-
tuguesa e Inglesa no formato especificado no apéndice
A a esta Parte.

330.04.B.115 Duracio e Manutencao da Validade
do certificado de ruido

(a) O certificado de ruido é emitido por um periodo
ilimitado, qual se mantem valido, desde que;

(1) Esteja em conformidade com os requisitos apli-
caveis de aeronavegabilidade continua, definicdo de
tipo e prote¢do ambiental; e

(2) A aeronave se mantenha no mesmo registo; e

o certificado de tipo ou o certificado de tipo restrito
ao abrigo do qual ¢ emitido ndo tenha sido previamente
invalidado;

(3) O certificado ndo tenha sido suspenso ou cance-
lado.

(4) Em caso de suspensdo ou cancelamento, o certi-
ficado deve ser devolvido ao INAC.

330.04.B.120 Emenda

(a) O certificado de ruido s6 pode ser alterado ou
modificado pela ANAC.

330.04.B.125 Inspecdes

O titular do certificado de ruido deve permitir o
acesso a aeronave para a qual foi emitido o presente
certificado de ruido, mediante solicitagdo do INAC,
para efeitos de inspecao.

SUBPARTE 330.04.C — EMISSOES DE
MOTORES

330.04.C.100 Aplicabilidade

(a) As disposicdes da presente Parte aplicam-se a to-
das as aeronaves turbo-hélice registadas em Sdo Tomé
e Principe, destinadas a ser utilizadas na navegacdo
acrea internacional e construidas apos 18 de fevereiro
de 1982.S30 Tomé e Principe reconhece a certificag@o
relativa a prevengdo de derrames intencionais de com-
bustivel concedida pelo organismo de certificagdo de
outro Estado Contratante, mediante prova satisfatoria
de que a aeronave ou os motores da aeronave estdo em

conformidade com as especificagcdes do Capitulo 2 do
Anexo 16, Volume 2, da Convencdo de Chicago sobre
Aviacao Civil Internacional.

(b) Sao Tomé e Principe reconhece a validade de
uma certificacdo de derrame de combustivel concedida
pelo organismo de certificagdo de outro Estado Contra-
tante, desde que as especificagcdes ao abrigo das quais
essa certificacdo € concedida ndo sejam menos rigoro-
sas do que as disposi¢des do Volume 2 do Anexo 16 da
Convengdo de Chicago sobre Aviagdo Civil Internaci-
onal.

(a

330.04.C.105 Prevencdo de Descargas Intencionais
de Combustivel

As aeronaves cuja certificagdo de tipo ¢ reconhecida
pelo Gabao devem ser concebidas e construidas de
forma a impedir descargas intencionais de combustivel
liquido para a atmosfera a partir dos coletores de inje-
¢do de combustivel, resultantes do corte do motor apds
utilizagdo normal em voo ou em terra.

330.04.C.110 Documento de Certificagdo de Emis-
soes

(a) As disposi¢des dos paragrafos 1.2 a 1.4 aplicam-
se a todos os motores incluidos nas categorias defini-
das, para efeitos de certificacdo de emissoes, nos Capi-
tulos 2 e 3 da Parte 3 do Volume II do Anexo 16 da
Convengdo de Chicago sobre Aviagdo Civil Internaci-
onal, quando esses motores estiverem instalados em
aeronaves registadas no Gabdo e utilizadas para nave-
gacdo aérea internacional.

(b) Sao Tomé e Principe reconhece a certificacdo de
emissOes apenas se esta for concedida pelo servico de
certificagdo de um Estado Contratante, mediante prova
satisfatoria de que o motor esta em conformidade com
especificagdes que sejam, no minimo, tdo rigorosas
como as disposi¢des do Anexo 16, Volume II, da Con-
vengdo de Chicago sobre Aviagdo Civil Internacional.
A conformidade com os niveis de emissoes especifica-
dos nos Capitulos 2 ¢ 3 da Parte 3 do Volume II do
Anexo 16 da Convencdo de Chicago sobre Aviagdo
Civil Internacional deve ser demonstrada utilizando o
procedimento descrito no Apéndice 6 do Anexo 16,
Volume II, da Convenc¢do de Chicago sobre Aviagdo
Civil Internacional.
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(c) O documento de certificacdo de emissdes de um
motor deve conter, no minimo, as seguintes informa-
¢oes aplicaveis a esse motor:

a) Nome do organismo de certificacao;
b) Designag@o do tipo e modelo do fabricante;

¢) Indicagdo de quaisquer modificacdes adicionais
efetuadas no motor para o adaptar as especificagoes de
emissoes aplicaveis;

d) Impulso nominal;
e) Relagdo de pressdo de referéncia;

f) Declaragdao de conformidade com as especifica-
¢oes do indice de fumo;

g) Declaragdo indicando a conformidade com os re-
quisitos de poluentes gasosos;

h) Declaragao de conformidade com as especifica-
¢oOes dos gases poluentes.

(d) Sdo Tomé e Principe reconhece a validade de
uma certificagdo de emissdes concedida pelo organis-
mo de certificacdo de um Estado Contratante, desde
que as especificagcdes ao abrigo das quais a certificagdo
foi concedida ndo sejam menos rigorosas do que as
disposi¢des do Volume II do Anexo 16 da Convengéo
de Chicago sobre Aviacao Civil Internacional.

(e) Sdo Tomé e Principe reconhece a validade das
isencdes da exigéncia de cessagdo da produgdo de mo-
tores concedidas pelo organismo de certificagdo de um
Estado Contratante, desde que tenham sido concedidas
de acordo com os processos e critérios definidos no
Manual Técnico Ambiental da ICAO (Doc. 9501),
Volume II — Procedimentos de Certificagdo de Emis-
soes de Motores de Aeronaves.

330.04.D NORMA DE CERTIFICACAO DE
EMISSOES DE CO2 BASEADA NO CONSUMO
DE COMBUSTIVEL PARA AERONAVES

330.04.D.100 Aplicabilidadea. As disposi¢des do
presente Regulamento aplicam-se as aeronaves regista-
das no Gabao e incluidas nas classifica¢des definidas
para efeitos de certificacdo das emissdoes de CO2 no
Capitulo 2 da Parte 2 do Volume III do Anexo 16 da
Convencao sobre Avia¢do Civil Internacional.

b. (reservado)

c. S8o Tomé e Principe reconhece a validade das
isengdes concedidas a uma aeronave por uma autorida-
de de outro Estado Contratante responsavel pela pro-
dugdo da aeronave, desde que tenha sido utilizado um
processo aceitavel.
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Apédice A - Formato e conteido do Certificado
de Ruido
1. REPUBLICA DEMOCRATICA DE SAO TOME E PRINCIPE
Exemplar No 3 N°

Instituto Nacional de Aviagao Civil (INAC)

2. CERTIFICADO DE RUIDO
NOISE CERTIFICATE

4. Marcas de nacionalidade
e matricula Nationality and
registration marks

6. Numero de série da
aeronave Aircraft Serial
number

5. Fabricante e designagao dada a aeronave pelo
fabricante Manufacturer and Manufacturer’s designation
of aircraft:

S9 -

7. Motor
Engine

8. Hélice (*)
Propeller

9. Massa maxima a descolagem (Kg)
Maximum Take-off Mass (Kg)

11. Norma de certificagdo do ruido
Noise certification standard

10. Massa maxima a aterragem (Kg)(*)
Maximum Landing Mass (Kg)

12. Alteragdes adicionais introduzidas para fins de conformidade com as normas de certificagao aplicaveis em matéria

de ruido
Additional modifications incorporated for the purpose of compliance with the applicable noise certification standards

19.

13. Nivel de ruido 14. Nivel de ruido em | 15. Nivel de ruido em |16. Nivel de ruido em |[17. Nivel de ruido a
lateral/Poténcia aproximacao (*) sobrevoo inicial (*) sobrevoo (*) descolagem (*)
maxima (*) Approach noise level Flyover noise level Overflight noise level Take-off noise level
Lateral/full-power
noise level

EPNdB EPNdB EPNdB EPNdB EPNdB

Observagoes
Remarks
18. Nos termos do Anexo 16, Volume |, a Convengao sobre a Aviagao Civil Internacional, de 7 de Dezembro de 1944,

e da Parte 330.04, Subparte B dos regulamentos de aviagao civil de Sao Tomé e Principe, o presente certificado
€ emitido a aeronave acima especificada, apds confirmagao da sua conformidade com a norma de certificagao de
ruido acima mencionada, nas condigdes de manutengdo e de operagao prescritas nos requisitos de
aeronavegabilidade aplicaveis e nas limitagbes operacionais aplicaveis.

This noise certificate is issued pursuant to Annex 16, Volume I, to the Convention on International Civil Aviation dated 7 December
1944 and Part 36, Subpart B, of Sao Tome and Principe Civil Aviation Regulations in respect of the above mentioned aircraft,
which is considered to comply with the indicated noise Standard when maintained and operated in accordance with the relevant
requirements and operating limitations.

Presidente do Conselho de Administragao

Data de emisséo: President of Administration Council

Date of issue:

20. Assinatura
Name and Signature

F36-001

30/12/2018
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A correspondéncia respeitante a publicagdo de anuncios no Didrio da Republica, a sua assinatura ou falta de
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